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iosng 1925 zakupila spotka zeglarzy amatorow

jacht zaglowy ,,Carmen“ w Danji; jacht ten

przyzeglowalem w maju na polskie wody. Lo6dz
ta tylko 13 m dluga byla pierwszym statkiem sporto-
wym, ktory przeplynal otwarty Battyk pod flaga polska.
Nastepnej zimy ulozylem plan i przygotowalem wigksza
wycieczke. Celem jej mialy by¢ fjordy potudniowej i za-
chodniej Norwegji. Jako pore oznaczylem potowe czerwca
1926 r.

Przy zegludze od Gdanska w kierunku zachodnim
duzg trudno$é¢ przedstawiajg wiatry, ktore zazwyczaj
w lecie wiejg od zachodu. Wiatr ten zachodni zmusza
zaglowiec do krazenia, posuwania si¢ w linji zygzako-
watej ,,halsami®, co ogromnie przydtuza i opdznia po-
droz. Wedle obserwacyj zeglarskich mozna jednak na
wiosng a nawet w czerwcu liczy¢ na wiatry wschod-
nie. Dlatego te pore jako termin wyruszenia obratem.
Ponadto w czerwcu jest na Baltyku noc bardzo krotka,
dalej na poéinoc blask zorz i stonce, ktoére o poinocy
ledwie kilka stopni kryje si¢ pod horyzontem, rozjasnia
noc. Przy wjezdzie do zatok, portdw, miedzy nieoswie-
tlonemi wyspami, mito jest widzie¢ droge przed soba.

Z Oslo sprowadzitem potrzebne mapy. Oprocz kart
zeglarskich w skali 1:350.000, miatem takze szereg map



specjalnych w skali 1:100.000 dla okolic fjordéw,
gdzie waskie przejscia wymagaja nadzwyczaj doktadne;j
nawigacji. Dla Battyku i Sundu miatem jeszcze zeszto-
roczne mapy angielskie i dunskie, dos$¢ juz wilgocia
zniszczone.

Z instrumentéw uzywatem oprocz sondy, zwyklej
otowianki, busoli fluidowej, skompensowanej, wyrobu
dunskiego, oraz logu zegarowego do oznaczania dlu-
gosci przebytej drogi, patent Walker, Londyn. Kontro-
lowatem caly czas punkta osiggnicte zapomocg zwy-
ktego ,,pejlowania" kompasem katow. Przy pomy$lnym
kierunku wiatru obracatem, dla S$cistego odczytania na
busoli, calym jachtem, unikajagc w ten sposéb niedo-
kladnego szacowania kierunku ,,przez palec" po szybie
busoli. Przy niewielkich odleglosciach brzegéw Battyku
czy tez Kategatu Ilub Skagerraku oznaczanie punktu
wedle wysokosci stonca lub gwiazd bylo Zbytecznem.
Nie bratem tez w droge ani sekstansu ani chronometru.

Powyzszy sposOb nawigacji jest powszechnie uzy-
wany na morzach malych jak Baltyk, a nawet na wigk-
szych kursach, jak na morzu Sroédziemnem. Nawigacji
astronomicznej prawie si¢ nie uzywa, zadawalniajgc si¢
orjentacja ladowa, mozliwa do sprawdzenia najdalej co
dni kilka.

Poniewaz na ,,Carmen“ byla mozliwos¢ spania
w kajucie pod pokladem dla pieciu 0so6b, ograniczy-
lem osad¢ do tej liczby. W salonie na kanapkach spalo
dwu po obu stronach schodkéw kajutowych w kojkach
pod poktadem znowu dwu, w dziubie jachtu we ,,forpiku‘



miatl miejsce boeman, wziety do pomocy. W niepogode,
gdy fala ciagle zmywata poklad, bywato tam jednak
tak mokro, ze boeman zajmowal koj¢ jednego ze za-
logi, majacego wlasnie stuzbe na poktadzie.

Zaloge stanowito: mych dwoch synow 17 i 19 lat,
Dr. H. z Warszawy, boeman i ja. Stuzbe nocng podzie-
litem na dwie zmiany: od 8 wieczér do 2 rano bylem
sam na poktadzie ze starszym synem. O drugiej rano
szliS§my spaé, zastgpieni przez Dra H. i bocmana. Moj
mtodszy syn jako kucharz byl wolnym od stuzby noc-
nej i tylko w koniecznych wypadkach bywat budzonym.

W ten sposob kazda ,,wachta“ miata dos$¢ czasu
na wypoczynek. Uwazam ten podzial przy szczuplej
zalodze za lepszy, anizeli podzial na czterogodzinne
zmiany. W czasie dnia sterowal ten, ktéry wlasnie nie
miatl nic innego do roboty. Nawigacje prowadzitem
caly czas sam, a konieczno$¢ kontroli zmuszala mnie
nieraz do kilkakrotnego wychodzenia na poktad w cza-
sie ,,snu.

W portach nie utrzymywano strazy i cala zaloga
mogla wypoczywa¢. Boeman Antoni, 50-letni rybak
z Gdyni, byl nam bardzo pomocnym. Zwlaszcza na po-
stojach mogliSmy zaraz po przybiciu i§¢ na lad, zosta-
wiajac mu porzadkowanie pokladu. Na nawigacji nie
znat si¢ zupelnie i na obcych wodach okazywat si¢ ra-
czej trwozliwym. Moi synowie byli pierwszy raz na
lodzi zaglowej, ale jako starzy skauci w kilka dni na-
brali potrzebnych wiadomosci. Dr. H. zeglowatl juz przed-
tem, ale za to podlegal chorobie morskiej.



W Gdansku spotkali§my si¢ w Komisarjacie Rze-
czypospolitej, gdzie odrazu zalatwiono formalnosci —
ksiazki zeglarskie jako paszporty — i wystawiono liste
zalogi. Nastepng troska bylo zaopatrzenie sic w zZyw-
no$¢. Poniewaz kraje skandynawskie sa bardzo drogie,
postanowilem calg zZywno$¢ na cztery tygodnie zabraé
z domu. Cze$¢ zakupilismy takze w wolnym porcie
Gdanska. Zaladowano 50 puszek dwukilogramowych
konserw migsnych, 30 puszek jednokilogramowych ja-
rzyn i owocoéw, 100 kg ziemniakow, 30 chlebow zwy-
ktych, ryz, maka owsiana, makaron, suszone owoce, cu-
kier, herbata, kawa, wreszcie jedna flaszka rumu (wzigta
jako lekarstwo) dopeiniaty tadunku.

Jak zwykle najwigksze trudnosci przedstawial wy-
jazd z Gdanska, z powodu ciasnoty portu, stabego wia-
tru i niewprawnosci zatogi. Do Gdyni pozeglowali$my,
by wzia¢ bocmana, a na drugi dzien mimo bardzo
silnego NNO poplynglismy do Helu. Czternastego
czerwca wialo ciagle silnie, postanowitlem poczekaé
w porcie, by si¢ troche uspokoito. Wreszcie pigtnastego
przy silnym jeszcze wietrze i duzej fali opuscilismy Hel
i okrazywszy przyladek puscili si¢ kursem na potudnio-
wy cypel Bornholmu. Caty dzien jak réwniez noc byly
bardzo meczace z powodu fali, zato silny NNO nidst
nas tak szybko, ze nazajutrz juz kolo pohludnia zaryso-
watl si¢ na horyzoncie skalisty Bornholm. Barometr caty
czas bardzo wysoko 764, niebo jasne, powietrze 12 C.
Koto poludnia tak si¢ uspokoilo, ze nie byto nadziei, by
na noc do Bornholmu dosta¢ si¢ mozna. Zmienitem



przeto kurs na Christiansoe, malenki port na wysep-
kach Errtholme, niedaleko NO cypla Bornholmu poto-
zonych. Przy zupehlie spokojném morzu i ostatniemi
podmuchami wiatru wieczornego wplyneliSmy do portu
na dobrze zastuzony nocleg. Na skalistych wysepkach
dos$¢ bujna, krzaczasta roslinno$¢, stare mury forteczne,
kilka doméw, nawet hotelik. Jeden 2z ostrowidow za-
mieszkany tylko przez ptactwo morskie, ktére cata noc
niestychanie halasuje.

Siedemnastego od rana wiatr obrocit na WNW.
Chcagc omingé pdinocny przyladek Bornholmu, Hamme-
ren, musimy wzig¢ naprzéd kierunek wprost na zachdod
na Gudhiem. Wnet z obtych wzgoérz Bornholmu zaczyna
wali¢ mgla gestemi zwatami. Przy nastgpnym ,halsie”
nie widaé juz nic i trzeba si¢ w zupelnosci zdaé na
busolg. W tych stronach panuja jednak niezwykle zbo-
czenia magnetyczne i kierujac si¢ wedle busoli, mylnie
poplyna¢ mozna. Nie bylo jednak innej rady. Trzeba
jecha¢ wedle niej, uwazajac, aby w panujacym zmroku
nie v~as¢ na skaty albo nie najecha¢ kogo. Jeden z za-
logi stale popisywal si¢ gra na rogu ostrzegawczym.
Ta mgta i busola zrobily mi tu takiego figla, ze o mato
zamiast do Kopenhagi, nie zajechalem do Stockholmu.

Potudniowy kraniec Szwecji skrgca od przyladka
Sandhammaren z jednej strony wprost na zachod,
z drugiej za§ pod katem prostym ku potnocy w kie-
runku Karlshamm. Wskutek fatszywego wskazywania
busoli, zamiast trafi¢ na brzeg nie daleko na zachod od
przyladka, mineliSmy go o kilka mil na wschod. Mytka
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o niewiele stopni, zaprowadzila nas ku poéilocy i do-
piero rozpoznawszy kierunek brzegu, gdy mgta si¢ tro-
ch¢ podniosta, oraz miasteczko Simrishamm, moglem
skonstatowaé btad i zawrdci¢ z powrotem na potudnie,
by omina¢ przyladek i pusci¢ si¢ w dalsza droge na
zachod. Cisza trzymala nas przez cala noc w bliskosci
latarni  morskiej Sandhammeren, jasno btyskajacej
w zmroku.

Ranek 18 czerwca byl bardzo upalny. Kroétka letnia
burza przyniosta pomyslny wiatr, ktéry nas wkroétce za-
nidst do ujscia Sundu. Tu przy silnej fali na ptytkich
miejscach kolo Falstrerbo Rev pekta lina stalowa, pod-
trzymujaca gléwny maszt. Uniknawszy ztamania go
przez szybkie opuszczenie wielkiego zagla, wplyneliSmy
wreszcie w Sund i z poprawiajaca si¢ pogoda o pol-
nocy zarzuciliémy kotwice w porcie Kopenhagi. Wy-
padek ten i konieczna naprawa zatrzymaly nas przez
pie¢ dni w tym porcie. Ta nieprzewidziana strata czasu
zmusita mnie potem do zmiany catego programu wy-
cieczki. 23 czerwca z silnym wiatrem zachodnim*opus-
cilismy Kopenhage i stangli na noc w Helsigoer przy
yj$ciu Sundu do Kattegatu.

24 czerwca miat dla naszej wyprawy by¢ dniem
krytycznym. Barometr stale wysoko, silne wiatry ze za-
chodu. temp. 8° i duza fala. W dniu tym chciatem prze-
plyna¢ srodkiem Kattegat od ujscia Sundu az do portu
Skagen na potnocnym cyplu Jutlandji. Zadanie mozliwe
do speinienia w 24 godzinach przy normalnych wa-
runkach. Kotwice podniesiono o 4 rano. Mimo wzbu-



rzonego morza juz koto potudnia zobaczylem wyspe
Anholt, lezaca mniejwigcej na polowie naszej drogi
wprost przed nami.

Wyspa ta niska i dluga rozcigga si¢ od zachodu
na wschod. Postanowilem omingé¢ ja wielkim tukiem,
chcac uniknaé¢ mielizn siggajacych po obu stronach da-
leko w morze. Wiatr tymczasem ciagle si¢ wzmagal.
Wreszcie ogromna fala zerwala nam szalupg i zaraz
napehila catkowicie woda. Wszelkie usitowania wycia-
gnigcia jej na poklad spelzty na niczem. Wobec nie-
bezpieczenstwa, ze zaloga zostanie $ciggnigta cigzarem
todzi z poktadu, albo ze szalupa miotana falami wybije
dziure w jachcie, polecitem przecig¢ liny i zostawié ja
swemu losowi.

Przed nami stala burzliwa noc i kilkadziesigt mil
rozhukanego morza. Zaloga mokra, zmarznigta, niewy-
spana i glodna gonita resztkami sit. Usilowania dosta-
nia si¢ do portu Grenaa na Jutlandji nie powiodly sig,
nie pozostawalo nic innego, jak wydaé rozkaz powrotu
do Sundu. ,,Carmen®, majgc teraz wiatr z prawego
boku, lotem ptaka wylatywata na wzgdérza wodne
i z szumem rozcinata fale. Po 22 godzinach bezustan-
nej walki z zywiolem staneta wreszcie na starem miejscu
w porcie Helsingoer. Po emocjach dnia poprzedniego
smakowal odpoczynek. Czas spedzono na zwiedzaniu
miasteczka i zamku Kronborg, suszeniu ubran i po-
Scieli. Popoludniu przeprawili§my si¢ na szwedzkg strong
Sundu do Helsingborga.

W przeciwienstwie do Danji i Norwegji, gdzie po-
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licja i celnicy zupelnie jachtami si¢ nie interesujg, pod-
dano nas tu S$cistemu egzaminowi. Papiery znaleziono
w porzadku, jedynie co do Antoniego miano watpli-
wosci, gdyz wedle danych szwedzkich Gdynia nalezy
do portow zapowietrzonych tyfusem plamistym.

Nastepny dzien nie przyniost poprawy pogody.
Z wiezy zamkowej wida¢ bylo doskonale przez lunetg
Kattegat caly bialy od pian wzburzonej fali. Strata pie-
ciu dni w Kopenhadze, mitr¢ga z niepogoda, niepew-
nos$¢ co do sily wiatru w przysztosci zmusity mnie do
ostatecznej zmiany programu. Na dostanie si¢ do za-
chodnich fjordéw brakowato czasu. 15 lipca mieliSmy
by¢ z powrotem w Gdyni, by odda¢ ,,Carmen” innym
spolnikom do uzytku. A tu czerwiec juz si¢ konczyt.
Postanowitem jecha¢ prosto do Oslo, zatrzymujac si¢
jedynie w Goeteborgu po drodze. Pokazato si¢ tu takze,
jak nasi rybacy sa odwaznymi tylko na swoich wodach,
przy znajomych wybrzezach, a boja si¢ obcych morz.
Nasz Antoni zaklinal si¢ na wszystkie $wigtosci, ze na
zaden Kattegat ani Skagerrak juz nie pojedzie, bo mu
zycie mile.

Wreszcie w poludnie 27 wyplyneliSmy z Helsin-
goeru, kierujac si¢ ku przyladkowi Kullen. Pogoda cig-
gle zmienna i chlodna, poprawia si¢ zwolna. Barometr
wysoko. Wzdluz malowniczych gorzystych, gesto dom-
kami usianych brzegéw Szwecji, plyniemy na pdinoc.
Po lewej rece wida¢ niski, zalesiony brzeg Seeland;ji.

Pod wysokiemi skatami Kullen znajduje si¢ ma-
lenki port Moelle. Postanowitem go zwiedzi¢. Z po-
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wodu niedzieli dostownie zapchany statkami i jachtami
wycieczkowemi. Zbocza gor lesiste, mnostwo will i ho-
teli. Moelle jest letniskiem bardzo tadnem, gdzie lasy
tacza swa picknos¢ ze skatami i morzem. ZwiedziliSmy tu
skaty Kullen i jego latarnie, poczem nastepnego dnia
popoludniu opuscita ,,Carmen“ port Moelle, aby jesz-
cze przed noca zrobi¢ 50 mil oddzielajace nas od War-
bergu.

Morze na tyle si¢ poprawilo, ze ten etap mozna
bylo nazwaé przyjemnym. Nazajutrz rano zwiedzanie
Warbergu, gdzie chyba ogromne kopalnie granitu za-
stuguja na uwage. Granit ten wprost z tomoéw laduje
si¢ na statki, by jecha¢ w caly $wiat jako kamien bru-
kowy. Po potudniu ruszono dalej. Od Warberg rozpoczy-
naja si¢ skery. Sa to rozmaitej wielkosci wysepki, rafy
i pojedyncze skaly, ciagnace si¢ stad juz nieprzerwa-
nym tancuchem wzdluz brzegéw Szwecji i Norwegji
az ku Atlantykowi i hen do przyladka Péinocnego. Do-
stawszy si¢ w ten labirynt, mozna bezpiecznie zeglo-
waé miesigcami catemi, bedac pewnym, ze si¢ zawsze
znajdzie spokojna wode¢ i schronienie wsrod sker. Na-
wigacja wymaga tu jednak nadzwyczajnej uwagi, gdyz
przejécia miedzy skatami sa czgsto bardzo waskie.

Charakter wybrzezy ladu statego takze si¢ zmienia.
Miejscowosci znikaja, kryja si¢ w glebokich fjordach.
Lancuch sker i skaly nadbrzezne zastaniajg caly kraj-
obraz, ktory ku zachodowi zamyka si¢ lesistym hory-
zontem. Poludniowa, rolnicza Szwecja zostala za nami,
zaczyna si¢ kraj lasow i fjordow. Po bardzo interesu-
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jacej jezdzie zacumowatem ,,Carmen“ o godz. 22 przy
urzgdzie celnym w porcie Goeteborga.

Popotudnie 30 czerwca poswiecono na wycieczke
koleja do wodospadoéw Trolhaetta. Pogoda $liczna, kraj-
obraz pagoérkowaty, lasy, pola, zeszlifowane granitowe
skaty. Pocigg biegnie doling wzdhuz rzeki Goeta Elf,
by wkrétce wznie§¢ si¢ na poziom jeziora Wenern.
Roéznice poziomu wyzyskano tutaj, by zaprzadz rzeke
do pedzenia fabryk i poteznych elektrowni. Te zaktady
nie przyczyniaja si¢ do upickszenia okolicy. Cho¢ prze-
waznie wsrdd drzew ukryte — skandynawczyk nie wy-
cina ich niepotrzebnie, wiedzac, jak duzo czasu potrzeba,
by znoéw urosty — =zabieraja wodospadom duzo wody.
Przez nie stracilty wodospady na swej pigknosci i po-
tedze. Komunikacje wodna umozliwia kanal, przez
ktéry jedenastu $luzami, jak po schodach, statki wy-
dostaja si¢ na poziom jeziora Wenern, by dalej ptyna¢
przez jeziora Wettern i Moelaren az do Stockholmu.
Kanal Goeta laczy wielkie miasto portowe Goeteborg
ze stolica, jest jednym z najdtuzszych kanaléw na $wie-
cie i osigga w swym najwyzszym punkcie 92 m nad
poziom morza. Regularne linje statkow towarowych
i pasazerskich utrzymuja na nim ruch.

Pierwszego lipca w potudnie opuszczamy Goete-
borg. Pogoda ustalita si¢ teraz Niebo czyste, morze
spokojne, wiatry z zachodu stabe pod wieczér cichnace.
Wnet wydostajemy si¢ ze sker koto latarni Vinga, by
otwartym Skagerrakiem podazy¢ wprost na pdhoc.
Droga tu doskonale oswietlona. Mniejwigcej co dzie-
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sie¢ mil potezne latarnie wyznaczaja droge. Orjentacja
wigc bardzo tatwa. Od spotykanych rybakow kupujemy
ryby, porozumiewajgc si¢ z nimi na migi. Zycie pedzimy
spokojne i stoneczne. Mimo stabych wiatréw posuwamy
si¢ naprzod wecale szybko. DostaliS§my si¢ tu w prad,
ktory idac z Atlantyku koto przyladka Skagen dzieli
si¢ pod Goeteborgiem. Cze$¢ idzie wzdhuz brzegu ku
poinocy, cze$¢ ku poludniowi. Prad ten teraz nam po-
maga. Jasne noce i zorze palagce si¢ na poéinocnem nie-
bie wywoluja nasz zachwyt gra barw.

Na wschod w oddali towarzyszy nam ciagle ska-
listy i pusty brzeg Szwecji. Pod wieczor drugiego lipca
zobaczyliSmy pierwsze zarysy gor Norwegji. Na poinoc
zaczynaja si¢ wynurza¢ coraz to nowe i coraz to wyz-
sze pasma goérskie. W niewielkiej odleglosci ukazuje
si¢ nam wieloryb. Zanim mozna go byto sfotografowac,,
juz niknie w glgbi. U wejscia do fjordu Oslo stajemy
na noc, z powodu braku wiatru w malenkiej zatoce.
Gesty las az ku wodzie si¢ opuszcza.

Przebycie fjordu Chrystjanskiego, teraz zwanego
Oslo-Fjordem, zajmuje nam az dwa dni. Fjord ten 50
mil dhlugi, jest czesto bardzo waski. Wiatr ciggle bar-
dzo staby. Czas spgdzamy na grzaniu si¢ w stoncu, ka-
pieli, ogladaniu lesistych gor, przygladaniu si¢ tysiacom
jachtow 1 podziwianiu zycia Norwegéw nad woda,
w niezliczonych willach, obozach letnich, w zatokach
i na ostrowiach. Skery szwedzkie byly szare i nagie.
Tu wszystkie poroste lasem, ktory schodzi az do wody.
Brzegi spadaja gwaltownie do znacznych glgbokosci,
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tak ze bezpiecznie tuz koto skal jecha¢ mozna. Galgzie
drzew niemal muskajg maszty ,,Carmeny*.

Czwartego lipca stangliSmy na kotwicy koto klubu
jachtowego w Bydgoe, przedmiesciu Oslo. Dwa dni po-
stoju schodzg na zwiedzaniu miasta, wycieczce na gore
Holmenkollen, przyjeciu naszego poselstwa na pokla-
dzie i wywiadach z dziennikarzami. W Oslo wszyscy
zyja na wodzie. Zainteresowanie pierwszym statkiem,
ktory tu pod polska flaga si¢ ukazal, jest wielkie.

Szostego lipca podniesiono kotwice. Rozpoczela sie
droga powrotna. Krotki pobyt w Norwegji zostawit
nam bardzo mile wspomnienia. Kraj malowniczy, lesi-
sty, zamieszkaly przez ludnos¢ zadowolong z zycia,
spedzajaca kazda wolnag chwile na lonie przyrody,
wsrdéd goér i fjordow. Pogoda dopisywata nam caty czas.
Ciepto stawato si¢ czasem nieznosne. W porcie termo-
metr w kajucie wskazywal 30° C, a kostjumy zeglarzy
bywaly stosownie do tej temperatury odpowiednio
lekkie.

Pierwsza noc spedziliSmy znowu z powodu braku
wiatru w najwezszym punkcie fjordu koto Droebak.
Zaloga wigksza cze$¢ nocy spacerowata po okolicznych
lasach. Ze wzgledu na oczekujacych niecierpliwie
w Gdyni towarzyszy nalezalo si¢ spieszy¢. Jednak staby
wiatr nie pozwala na szybkie postgpy. Plynelismy za-
tem dzien i noc bez ustanku, trzymajac si¢ zdala od
brzegdéw, by unikna¢ pradu, idacego wzdtuz nich w prze-
ciwnym kierunku. Przebyta droga zwigksza si¢ z 60 na
90 mil w drugiej dobie.
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10-go lipca zawinigto do portu Warberg dla do-
peiienia zapasu wody i kupienia chleba. Barometr
zwolna opada, na =zachodzie gromadza si¢ chmury.
Wszystko pozwala si¢ spodziewaé silniejszego wiatru.
Zamiast tego kolo Kullen tapie nas zupelna cisza. Tu,
juz daleko na potudniu, noce zaczynaja by¢ ciemne.
Latarnia Kullen btyska przed nami jak jaki$ cel nie do
osiagnigcia. Wreszcie nad ranem mijamy ja i w potu-
dnie jedenastego lipca kotwiczymy w Kopenhadze.

Poselstwo nasze przyjmuje nas tu znowu gos$cin-
nie, tak samo jak przed kilku tygodniami. Wszyscy gra-
tuluja nam odbytej wycieczki. Tutejsi zeglarze nie czg-
sto docieraja do Norwegji i podziwiajg ,,Carmeng",
ktéra mimo swej malosci na tak daleka droge si¢ od-
wazyla. W Kopenhadze czujemy si¢ jak w domu. Wszak
,Carmen“ juz czwarty raz w przeciggu dwu lat prze-
cina te wody. Ale czas nagli. Przygotowujemy ostatni
kurs. Nazajutrz popotudniu opuszczamy port, majac za-
miar przed Gdynig juz nigdzie niezatrzymywac si¢ po
drodze.

13 i 14 lipca spgdzamy na morzu. Stabe wiatry
posuwaja nas ku Bornholmowi. Tu wieczor wiatr cichnie
zupetnie i noc spedzamy w porcie Roenne. Nastepny
dzien zupelna cisza. Spedzamy dzien przewaznie na ka-
pieli i podziwianiu wycieczki berlinskiej, przybytej ze
Szczecina specjalnym parowcem.

Nazajutrz wleczemy si¢ dalej. Wszelkie prognozy,
przepowiadajace wiatr, okazuja si¢ falszywe. Dopiero
niedaleko Ruegenwaldermuende nad ranem, przychodzi
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krotka wichura, ktéra posuwa nas troche naprzod.
Wkrotce jednak wiatr znowu slabnie, zostawiajac po
sobie tylko wielka fale, ktoéra nami niemitosiernie husta.
Czciciel Neptuna tu ostatnia sklada mu ofiare. Zagle
lopocza do tego stopnia, ze obawiajac si¢ urwania ktod-
rej$ z lin lub zlamania rei, opuszczamy je w zupetnosci.
Gdy znowu maly wiatr si¢ ruszyl, podniesliémy je i ru-
szyli dalej wzdluz brzegdéw Niemieckich.

Wydmy piaszczyste ciggnag si¢ bez konca. Karto-
wate sosenki pokrywaja je i chronig od rozniesienia
przez wiatr. Brzeg niemiecki od zatoki Szczecinskiej na
wschod posiada tylko kilka malenkich portéw rybac-
kich u ujscia rzek, jak Persaute lub Ruegenwalde,
Stolp, wreszcie Leba. Wjazd do nich przy silnych wia-
trach niebezpieczny. Dlatego na Baltyku staram si¢ tych
brzegow niegoscinnych unikaé, przekladajac chronienie
si¢ przed niepogoda w jednym =ze skalistych portow
Szwecji. Tym razem pogoda pozwala nam plynac dos$¢
blisko brzegu, gdzie jednostajno$¢ krajobrazu przery-
waja jedynie latarnie.

Wreszcie 17 lipca kolo 15 godz. mijamy wysoki
cypel Rozywji. Jak to milo znale$¢ si¢ znowu w swoim
kraju. Znamy tu kazden zakgtek. Obserwujemy rozbu-
dowe letniska Jastrzgbia Goéra, Hallerowo, Wielka Wies.
Antoni jest juz ostatecznie uspokojony co do swego
zycia. Osiemnastego lipca o g. 2 rano przybiliSmy do
mola portowego w Helu. Popotudniu przejechalismy za-
toke i ostatnia noc na poktadzie spedziliSmy w porcie
Gdyni.
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Podréz skonczona. PrzebyliSmy okolo 1500 mil
morskich, zawijali do portow trzech skandynawskich
krajéw, gdzie przewaznie flagi polskiej nigdy dotych-
czas nie widziano. Na jachcie mieszkaliSmy caly czas
podrozy i zywili si¢ tem, co nam kucharz ugotowal na
primusie. Cho¢ plan pierwotny nie zostat w calo$ci wy-
konanym, odniesliSmy wspaniale, tak sportowe, jak
i krajoznawcze wrazenia. Opuszczajac ,,Carmeng" za-
loga juz ukladata plany wycieczki na rok przyszty.

LA CROISIERE DU VOILIER CARMEN.

Le 18 juillet 1926 est rentré dans le port de Gdy-
nia le Yawl de 7 tonnaux ,,Carmen®, aprés une -croi-
siere de 6 semaines. Ce petit voilier, sans moteur auxi-
liaire, appartient a un groupe des sportsman Polonais,
avait un équipage de cinq amateurs et était commandé
par M. Jan J. Fischer de Cracovie.

Parti le 12 Juin de Danzig, faisant escale a Gdy-
nia il s’est arrété au port de Hel pour attendre une
accalmie du NNO trés fort. Avec une forte brise du
NO on est arrivé aux iles Errtholme a NE du Born-
holm. Aprés une bourrasque a l'entrée du Sund qui
a occasionné quelques havaries dans le gréement, ,,Car-
men“ a mouillée le 18 juin a Copenhague. Les répé-
rations nécessaires ont arrété le navire pendant cing
jours dans ce port.

Apreés une tentative de traversée du Kattegat on
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a ¢été obligé de rebrousser chemin au il6t Anholt, et
fuyant devant la tempéte on a fait rélache a Helsin-
goer. Profitant d’'une accalmie on a visit¢ Helsingborg
el Moelle, sur le promontoire Kullen. Le temps, s’étant
mis au beau, on proceda a Goeteborg en s'arrétant
a Varberg. Apreés une excursion aux cataractes de Trol-
haetta, le yacht a pris la haute mer, et en traversant
le Skagerrak avec mer calme et vents faibles du Ouest
est entré dans le fiord d’Oslo.

Le 4 et 5 juillet étaient consacrés a la visite de
cette ville et de ses environs. Le voyage de rétour
s’effectua sans incident. On rélacha en route pour faire
le plain d'eau et passer une nuit a Varberg, Copenha-
gue et Roene dans lile Bornholm. Aux ports de Oslo
et Copenhague on rencontra le schooner ,L’Ailée"
a Madame Herriot et le contretorpilleur ,,Chacal”“ de la
République Frangaise.

Cette croisiere est rémarquable, comme faite par
un bateau d'un faible tonnage, le premier bateau de
plaisance qui a fait flotter le pavillon polonais dans ces
parages. L’acceuil dans les ports, les clubs sportifs et
la presse ont montré l'intérét du public pour cette en-
treprise..
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