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Wojska kolejowe — poza lotnictwem i gazami — to bodaj
najmtodszy rodzaj broni. Pierwsze tego rodzaju formacje woj-
skowe ukazaly si¢ na terenie walk amerykanskich w 1865 roku.
Formacje te, powstate samorzutnie, nie miaty wtasciwie charakte-
ru wojska regularnego, byly to raczej wojskowo zorganizowane
partje, skladajace si¢ z inzynierow, technikéw i robotnikoéw, ma-
jace zadanie wykonywacé specjalne prace techniczne. Wtlasciwe
wojskowe formacje kolejowe powstaja w Niemczech w 1870 ro-
ku podczas wojny francusko - pruskiej, w Rosji — od 1877 roku
podczas wojny rosyjsko - tureckiej, a w Austrji — od roku 1883.
*  Historja wojska kolejowego w Polsce, to arcydzieto tworczo-
$ci 1 zmyshi organizacyjnego inzynierOw i wyzszych oficerow —
Polakéw z wojsk kolejowych bylych armij zaborczych, to impro-
wizacja z fachowych ludzi, zwartycli jednostek bojowych.

Przypuszcza¢ nalezy, ze nigdy juz wigce] nie powtdrza sie
w historji Wojska Polskiego momenty podobne tym, jakie prze-
zywalo ono w czasie organizowania swej sily przeciw najazdowi
Rosji Sowieckiej w latach 1919 i 1920. Chwile te i w odniesieniu
do wojsk kolejowych godne sa upamig¢tnienia, godne przekazania
tradycji przysztym pokoleniom na otuche wchwilach zwatpienia,
na pobudke do ofiarnego czynu dla Ojczyzny. Nazwiska genera-
ta Sikorskiego, pulkownika Brzozowskiego, generala Gawronskie-
go, putkownikow — Bartla, Przybylskiego, Kozlowskiego i Szyma-
na, jako nazwiska twoércow i organizatorow wojska kolejowego
btyszcze¢ beda w historji putkdow niezatartemi zgtoskami.

UTWORZENIE 2-GO PULKU WOJSK KOLEJOWYCH
»KADRA WOJSK KOLEJOWYCH NR. 1“ W JABLONNIE.

Podobnie, jak cala sila zbrojna odrodzonej Polski, tak i 2-i

putk wojsk kolejowych powstawal i organizowal si¢ stopniowo,
etapami, poczatkowo z dwu osrodkow wojsk kolejowych, z kto-

rych pierwszy mial swa siedzib¢ w Jabtonnie, drugi w Krakowie.






Wtlasciwy zaczatek 2-go pulku stanowily poszczegdlne kom-
panje kolejowe, tworzace si¢ samorzutnie juz w styczniu 1919
roku, naskutek silnie odczuwanej potrzeby chwili, a formowane
badzto w Jabtonnie badz tez w Krakowie, czy w Wilnie.

W lutym 1919 roku, a wigc w tym czasie, kiedy kompanje
9, 10. 13, 14 i 15-a juz na czolowych odcinkach frontu pracuja
samodzielnie na obszarze poszczegdlnych dywizyj, wzglednie grup
operacyjnych — sformowana zostaje na podstawie rozkazu
Sztabu Generalnegol). ,,Kadra Wojsk Kolejoroych Nr. 1" w Ja-
btonnie. Dowoddca kadry zostaje porucznik Stefan Kwiatkowski,
w sktad za$ jej wchodzi 4 oficeréw i 7 szeregowych. Pierwszy roz-
kaz doowcy kadry wychodzi w dniu 4 marca 1919 roku.

P6Zniej nieco zmieniaja si¢ warunki na wprost odwrotne —
zmobilizowani bowiem zosiaja cywilni pracownicy kolejowi,
w liczbie okoto 900, ktoérzy z powodu braku oficerow i podofice-
réow sformowani zostaja w jedna kompanj¢ zapasowag Nr. 3 z do-
wodca, porucznikiem Bronistawem Fiinfsztiickiem, na czele. Jest
to okres nadzwyczaj ciezki w historji kadry. Tych kilku ofice-
rOw przez szereg miesiecy podejmuje obowiazki przerastajgce
niemal sity ludzkie.

Niema dla nich ni dnia ni nocy, nie znajg co odpoczynek po
peinej zaparcia si¢ pracy nad zorganizowaniem, umundurowa-
niem, zaopatrzeniem w bron, zywno$¢ i narzedzia techniczne, jak
rowniez nad przygotowaniem zmobilizowanych Zolnierzy, do ocze-
kujacej ich w polu pracy.

BATALJON ZAPASOWY 2-GO PULKU WOJSK KOLEJOWYCH.

W dniu 15 grudnia 1919 roku kadra otrzymuje nazwg¢ ,,I-¢j
Kadry Wojsk Kolejoroych”, a 26 stycznia 1920 roku — nazwe
,,bataljonu zapasoroego 2-go putku Wojsk Kolejoroych”  Kadra
i bataljonem zapasowym, od dnia 15 grudnia 1919 roku do dnia
13 wrze$nia 1920, dowodzi porucznik Wtadystaw Ziemianski.

Od roku 1920 wysyla juz bataljon zapasowy uzupelnienia
olicerow i szeregowych, tak do kompanij kolejowych, wchodza-
cych w sktad dziesigeciu (od I do X), bataljondéw kolejowych, jak
rowniez i pociggdéw pancernych, walczacych na frontach litew-
sko- bialoruskim, wolynskim i galicyjskim i na Ukrainie. Uzupet-
niane pociggi pancerne to: ,,Zagonczyk®, ,, Poznanczyk®, ,, Pilsud-

1) I. 55 z dnia 28.11. 1919 roku.



czyk®, ,,Msciciel”, ,,Halerczyk®, ,, Wilk", ,, Padereroski”, ,,Zaroisza-
Czarny*“, ,,Reduta Ordona*; ponadto catkowicie sformowany ,, Ge-
neral — Dgbrowski* (Grot). Ogoélem bataljon zapasowy 2-go
putku wystat jako uzupelnienia w 1920 roku do formacyj w polu
4959 szeregowych, a do formacyj w kraju — 605 szeregowych.

Od dnia 15 wrzesnia do | grudnia 1920 roku, dowoédtwo ba-
taljonu zapasowego sprawuje porucznik Juljan Przectawski, od
ktorego przyjmuje dowddztwo putkownik Pedenkowski. W dniu
| sierpnia 1921 roku bataljon zapasowy otrzymuje nazwe¢ ,,2-go
putku Wojsk Kolejorovjeli”, v ktorego sktad wchodza odtad orga-
nizacyjnie III bataljon kolejowy, (budujacy podowczas kolej
Puck — Hel) i IV bataljon kolejowy, konczacy swe prace w Boh-
danowie. Nazwe ta zatrzymuje pulk do dnia | sierpnia 1924 ro-
ku. w ktébrym przemianowanym zostaje na ,,2-i pulk Saperoro Ko-

lejoroych*.

»~BATALJON WYSZKOLENIA WOJSK KOLEJOWYCH®

Wspowniawszy o organizacji 2-go putku W ojsk Kolejowych
i zmianach, jakim organizacja ta z biegiem czasu i w zaleznosci
od warunkoéw ulegata, nie mozna pominaé specjalnej formacji
wojsk kolejowych, majacej réwniez swa siedzibe w Jablonnie,
a powstatlej jeszcze przed kadra, bo juz w grudniu 1918 roku. For-
macja ta, to ,,bataljon coyszkolenia Wojsk Kolejoroych*“, zorgani-
zowany na podstawie rozkazu Szefa kolejnictwa Naczelnego Do-
wodztwa, putkownika Brzozowskiego, pod dowodztwem kapitana
Mikotaja Kolankowskiego. Sktad bataljonu wyszkolenia stanowi-
ty poczatkowo 5, nastgpnie 5 kompanij, ktérycli dowddcami byli
kolejno porucznicy: Kazimierz Kowalski, Stanistaw Olczak. W a-
ctaw Stelmachowski, Marjan Zarzycki i Wiktor Puchalski. Stan
liczebny tych kompanij dochodzit do 2000 ludzi. Zadaniem ba-
taljonu bylto: wyszkoli¢ wojskowo i technicznie zmobilizowanych
szeregowych, sformoaw¢ z nicli kompanje i wysta¢ na front. Za-
danie nielada w warunkach, w ktorycli walczy¢é musiano z bra-
kami na kazdym kroku, brakami natury zasadniczej, jak: brak
umundurowania, ekwipunku, wyposazenia technicznego i t. p.

Ten wtasnie bataljon wyszkolenia Wojsk Kolejowych stwo-
rzyl zaczatek ,,Kadry Wojsk Kolejowych Nr. 5" w Lodzi, wysy-
tajac do Lodzi jedna kompanj¢ z odpowiednig obsada oficerskag
i podoficerska.

W czerwcu 1919 roku, oddajac czes¢ swego stanu ,,Kadrze
Wojsk Kolejowych Nr. 2° przestaje bataljon wyszkolenia Wojsk"
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Kolejowych istnie¢ jako taki, tworzac z reszty swego stanu —
w dalszym ciggu pod dowodztwem kapitana Kolankowskiego —
.. Wojskowg Linje Cwiczebng Kolejowq*: Zawada - Wtodzimierz
Wotynski (okoto 100 km.).

Po czterech miesigcach ,,Linja Cwiczebna“ zostaje zlikwido-
wana, reorganizujac si¢ na , X bataljon kolejowy*”, ktoéry pod do-
wodztwem kapitana Kolankowskiego wyrusza na front. Z chwila
zawarcia pokoju bataljon ten zostaje rozwigzany, za wyjatkiem
jednej kompanji, ktéra — jako samodzielna — pod dowddztwem
porucznika Stelmachowskiego zadyrygowana zostaje na Gorny
Slask, a nastepnie do Tczewa, celem objecia kolei gdanskiej. Prze-
chodzgc stamtad do Zywca, wraca wreszcie w styczniu 1925 ro-
ku do 2-go pulku Wojsk Kolejowych w Jablonnie.

PRZYGOTOWANIA DO WIOSENNEJ OFENSYWY
1919 ROKU, NA PODLASIU I POLESIU.

Pierwsze dni listopada 1918 r. byly dla Polski jutrznig od
wiekow upragnionej wolnosci za ktora tyle przecierpiano, za kto-
ra tak wielu najlepszych synow Ojczyzny oddalo swe zycie.

Jedna po drugiej zrzucaja dzielnice Polski swe wigzy, odda-
jac sie pod rzady Komendanta Legjonow, Jozefa Pitsudskiego,
ktory, powrdciwszy z wiezienia magdeburskiego, ujmuje w swe
rece najwyzsza wladze w budzacym si¢ do samodzielnego bytu
panstwie.

Jednoczesnie jednak ze wszystkicli stron wrogowie Polski
wyciagaja zachtanne dlonie ku nieustalonym jeszcze granicom
Matopolska Wschodnia, podstepnie opanowana przez Ukraincow,
wzvwa rozpaczliwie pomocy. Na ulicach Lwowa walcza, obok
zolnierzy, kobiety i dzieci, wyczekujac z godziny na godzine od-
sieczy. Od wschodu masy zoldactwa bolszewickiego napieraja
z zamiarem poniesienia poprzez Polske krwawego sztandaru re-
wolucji hen — na zachdéd. Niemcy bronig do upadlego zagrabio-
nych podczas rozbiorow czegsci dawnej Rzeczypospolite;j.

We wszystkicli zatem juz oswobodzonych dzielnicacli powsta-
ja oddzialy polskie, formowane doraznie z ochotnikéw i natych-
miast spieszg w bdj. A z niemi i kompanje kolejowe, by im boj
ten swa pelna poswigcenia praca ulatwié.

Okres od stycznia do kwietnia 1919 roku — to pierwsza faza
dzialalnosci kompanij kolejowych 2-go putku na froncie, pracy



samodzielnej, stanowiacej czes¢ techniaznego przygotowania do
wiosenne] ofensywy.

Jako pierwsze — juz w styczniu sformowane —- wyruszyty
na front nastepujace kompanje: 13 stycznia — 13-a (pdzniejsza
1/1V.), kompanja kolejowa; 20 stycznia — 14-a (pd6zniejsza 2/1V.);
27 stycznia — 13-a (pdzniejsza 3/1V.): wreszcie — 29 stycznia —
9-a (pozniejsza 1/111). Kompanje te wyruszyty, nie wyczekujac na
dopehienie swych stanow liczebnych, z wyposazeniem technicz-
nem, obejmujacem zaledwie kilkanascie lopat i kilofow oraz pa-
r¢ sickier, w umundorowaniu, ktére nv 30 procentach, stanowito
wlasne ubranie cywilne; uzbrojone jednak doskonale w wiedze
techniczng, w zapal i wiar¢ w zwycigstwo.

Z ltopatami szty kompanje na zdobycie tych, jakby w nie-
skonczono$¢ biegnacych, torow kolejowych; z siekierami w dlo-
niach szly na zlomy olbrzymich zelaznych mostow kolejowych,
szly pewne zwycigstwa. A w$lad za niemi szla na opustoszale,
bezludne szlaki zbrojna moc, szto Zycie i serdeczne do okopow od
rodzin pozdrowienia, szta zZywno$¢, bron i zaopatrzenie.

13-a kompanja kolejowa, pod dowddztwem porucznika Sta-
nistawa Guzka, odbudowuje i uruchomia w tym czasie linje kole-
jowe: Lapy — Biatystok, Bialystok — Czeremcha, Czeremcha
Siemiatycze, Bielsk — Hajnowka, Hajnowka ( zeremcha i ( ze-
remcha — Wolkowysk.

Porucznik Alfred Szpett, jako dowoddca 14-¢j kompanji kole-
jowej, obsadza tag kompanja stacj¢ kolejowa Kowel, uruchomia-
jac nastepnie czotowe odcinki: Kowel — Holoby i Kowel Kamien

Koszyrski.

13-a kompanja kolejowa, pod dowoddztwem porucznika Mar-
jana Adamowicza, odbudowuje linj¢ kolejowa Brzes¢ n/B. Ba-
ranowicze.

9-a kompanja kolejowa zdaza tymczasem na teren dywizji
podlaskiej generata Listowskiego, uruchomiajgc linj¢ kolejowa
Warszawa — Brzes¢ — Baranowicze. Zdobywajac w drodze na-
rz¢dzia pracy, przeprowadza kompanja réwniez i odbudowe linji
telefonicznej oraz telegraficznej, odbudowuje szereg mniejszych
mostéw oraz stacje wodne. Prace te zmuszona jest przeprowa-
dza¢ niejednokrotnie pod ogniem nieprzyjacielskim, Iub tez
przerywajac prace, stuzy okresowo, jako ostona tyldw grupy ope-
racyjnej majora Dabrowskiego.

Jako nastepna, wyrusza na Iront w dniu 16 lutego 1919 ro-
ku 10-a (pozniej 2IIII) kompanja kolejowa, tudzac si¢ przez szereg



dni nadziejg dopeklienia swego stanu liczebnego. Doczekawszy
si¢ jedynie uzupeitnienia swego wyposazenia technicznego, zabiera
si¢ bezzwlocznie, pod dowoddztwem porucznika Walerjana Gu-
towskiego, do odbudowy i uruchomienia odcinkéw: Woltkwysk —
Zelwa i Woltkowysk — Baranowicze.

WIOSENNA I LETNIA OFENSYWY 1919 ROKU
NA BIALORUSI.

ORGANIZACJA 1V I III BATALJONOW WOJSK KOLEJOWYCH.

Zgodnie z rozkazem oddziatu III Sztabu Generalnego formu-
je si¢ w dniu 3 kwietnia 1919 roku w Woltkowysku, pod dowodz-
twem kapitana Henryka Stoniowskiego, przy litewsko - biatoru-
skiej dywizji — ,,ZE bataljon wojsk kolejowych”, w sktadzie: 10,
i3, 14, 15-¢j kompanij kolejowych, a po zajeciu Wilna, z dniem 20
kwietnia tegoz roku, i 16-ej kompanji.

Niedlugo ze stanu IV bataljonu odchodzi 10-a kompanja ko-
lejowa do III bataljonu Wojsk Kolejowych, sformowanego w Ba-
ranowiczach, na podstawie rozkazu Naczelnego Dowoddztwal)
w sklad tegoz bataljonu wchodzg poza tem kompanje kolejowe:
9-a, 11-a, 12-a i 1-a kompanja VIII bataljonu.

Od chwili sformowania tak IV, jak i 111 bataljony wojsk ko-
lejowych biora zaszczytny udzial w wiosennej i letniej ofensy-
wach naszych wojsk 1919 roku, uwienczonych zdobyciem Lidy,
Wilna, Dzwinska, Minska-Litewskiego, Bobrujska, Borysowa. Po-
szczegdlne kompanje kolejowe daza krok w krok z oddzialami
piechoty, walczac z niemi niejednokrotnie na réwni, forsujac od-
budowe linij kolejowych, mostow i1 stacyj w zawrotnem wprost
tempie, nie dopuszczajgc w tej drugiej fazie swej dziatalno$ci na
froncie ani w jednym wypadku, by walczagcym wojskom grozita
przerwa transportéw kolejowych, podwozacycli do nicli zZywnos¢,
amunicj¢ i positki.

Jako przyklad o6wczesnej dziatalno$ci kompanij kolejowych,
moze poshuzy¢ praca 13-ej kompanji (LTV).

13-A KOMPANJA W WYPRAWIE NA WILNO.

W dniu 14 kwietnia 1919 roku obsadzita 13-a kompanja sta-
cj¢ kolejowa Skrzybowce, obejmujac kierownictwo nad transpor-

9 Sztab Gen. Nr. 204/III, Op. z dnia 25 kwietnia 1919 roku.



lami wojskowemi, przybywajgacemi na stacj¢ w bardzo wielkiej
ilosci z powodu przygotowujacej si¢ ofensywy na Lide i Wilno.
Ponadto podj¢ta ruch na waskotorowej kolejce od Skrzybowiec
do Wasiliszek, celem przetadowania transportow z kolei normal-
nej na samochody, ktére z powodu ztego stanu drog nie mogty do-
jezdza¢ do stacji Skrzybowce. Rownoczesnie kompanja buduje
tadowni¢ potowa w Radziwoniszkach i naprawia tory linji kolejo-
wej Skrzybowce — Lida. Niezaleznie od tak intensywnie prowa
dzonych robot — wysyla jeszcze 13-a kompanja drezynami poza
rzeke¢ Dzwing poszczegdlne partje, ktore w dniu 17 kwietnia do-
cierajg do T.idy, tuz po zajeciu miasta przez piechote. W parowo-
zowni 1 na stacji udaje si¢ partjom tym przylapac trzy szerokoto-
rowe parowozy i 74 wozy, réwniez szerokotorowe. Zdobycz ta
miata ogromne znaczenie, linja bowiem Lida — Wilno, wzdluz
ktorej posuwata si¢ nasza ofensywa na Wilno, bylta szerokotorowa.

Natychmiast po obsadzeniu stacji przystepuje kompanja do
przekuwania toréw szerokich na normalne, pozostawiajac jed-
nak jeden tor szerokim, celem latwiejszego transportowania po-
ciggoéw w kierunku Warszawy.

W dniu 18 kwietnia obsadza kompanja stacje Gudy, Ba-
stuny, Woronow i Bieniakonie linji kolejowej Lida — Wilno,
przekuwajac w dalszym ciggu tory.

O sSwicie 19 kwietnia kawalerja polska pulkownika Beliny.
wyprzedzajac o kilkadziesigt kilometrow piechote, weszta do
Wilna. Nie spodziewajac si¢ tak szybkiego napadu Polakow.
Rosjanie nie bronili narazie dostegpu do miasta i dopiero po za-
jecu jego na ulicach wywigzala si¢ krwawa walka, krwawa
szczegblnie dla naszej kawalerji. Rosjanie bowiem, strzelajac
z za weglow 1 z okien, zmuszajg utanéw do walki z niewidocz-
nym dla oka wrogiem i do zdobywania kazdego domu oddzielnie.

W tym to czasie, gdy utrzymanie w naszycli re¢kach zdoby-
tego cze$ciowo miasta zalezalo wylacznie od tego, czy pozosta-
wiona daleko wtyle piechota zdazy na czas — pluton rucho-
wy 13-ej kompanji, z podporucznikiem Wlodzimierzem Sloniew-
skim na czele, juz obsadza wraz ze szwadronem 4-go putku uta-
now stacje Wilno i z rozkazu pulkownika Beliny wysyla na-
tychmiast pociaggi na spotkanie dazacej od strony Lidy pie-
choty. Nie poprzestajac na tem, podporucznik Edward Stopka
(oficer tejze kompanji) zabierajgc ile tylko mogl ludzi z plu-
tonu ruchowego wraz z chwytajacg za bron ludno$cia cywilna
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odpiera przeciwnatarcia sowieckie, zmierzajagce do odebranii
miasta zpowrotem.

Pelna poswigcenia praca kompanji kolejowej znalazta «
nie u przetozonych, bo oto w rozkazie szefa kolejnictwa
wojskowego Naczelnego Dowoddztwa (Nr. 7, pkt. 5, z dnia
30 kwietnia 1919 roku) czytamy co nastgpuje:

,»Naczelny Wodz w rozkazie do arinji z dnia 28 b. m. wydanym
z powodu oswobodzenia Wilna, raczyl zwroci¢é si¢ ze stowami wyso-
kiego uznania dla kolejarzy w ogodlnosci a do podpisanego Szefa Kol.
Wojskowego w szczegdlnosci.

Peten dumy ze znakomitych wynikdw pracy powierzonych mi
Wojsk i wojskowycli formacji kolejowych — szczesliwy, ze bylo mi
danem wraz z niemi, zaledwo dzien pozniej po naszej bohaterskiej ka-
walerji wjecha¢ z naszemi pociggami do rozbrzmiewajacej odglosem
cigzkich walk ulicznych prastarej litewskiej stolicy — sktadam na tem
miejscu moje gorace podzigkowanie tym wszystkim oficerom, zotnie-
rzom i pracownikom, ktorzy niepomni dotkliwycti brakow, swag nie-
wyczerpang energja i porywem ogodlnego zapatu, zapisali najpickniej-
sza karte Polskiego Kolejnictwa Wojskowego.

Nie pomogly nieprzyjacielowi wysadzone i spalone mosty pod
Roézanka, Skrzybowcami, na Dzitwie, pod Lida i Slonimem. W nie-
spetna 10 dni opanowano, naprawiono i uruchomiono przeszto 200 km.
litewskich linji kolejowych. W tym samym czasie przeprowadzono aa
tychze linjach niespodziewanie szybko i szczgsliwie tuz pod bokiem
nierzyjaciela koncentracj¢ znacznycli sit, ktore zadecydowaty o wyniku
calej wyprawy.

Wreszcie po zdobyciu Lidy, z btyskawiczng szybkoscig, postugu-
jac si¢ zdobycznym materjatlem, nawigzano bezposrednio potaczenie
kolejowe z Wilnem.

Tylko fachowcy moga oceni¢ ogrom wykonanej pracy przy zwal-
czaniu pigtrzacych si¢ trudnosci, kiedy to przyszio podjaé ruch kole-
jowy bez pomocy telegrafu bez telefonéw, bez sygnalow, bez najpry-
mitywniejszych $rodkéw technicznych w kraju bezludnym i znisz-
czonym.

Lasce OpatrznosSci blogostawiacej or¢zowi polskiego Zotnierza,
spieszacego na front bez wytchnienia dniem i noca do Ostrej Bramy,
zawdzigcza¢ nalezy przedewszystkiem cudowne wprost szczescie, chro-
nigce w tycli warunkach prac¢ nasza od nieuniknionycli niemal w ta-
kich razacli nieszcze$liwych wypadkow, z ktéorych najdrobniejszy
w skutkach swycli mogt na czas dlugi unicestwi¢ nasze wysitki.

Przeswiadczenie o doniostosci Waszej pracy, od ktoérej zawist los
catej wyprawy, $wiadomos$¢, ze pracujecie pod okiem ukochanego Wo-
dza, majacego pelne zrozumienie i podziw dla Waszej pracy, dodaly
Wam sity do pokonania tylu trudnosci.

Uznanie wyrazam litewskim kolejom wojskowym i ich Dowodz-
twu, podzigkowanie i uznanie IV-mu Baonowi Kolejowemu i jego Do-
wodcy, kpt. Sloniewskiemu, a takze 10 kompanji pionieréw i jej Do-
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wodcy por. inz. Machajskiemu, a szczegdlne uznanie i pochwale wy-
razam memu technicznemu Adjufantowi, ppor. inz. Firichowi, oraz
wszystkim oficerom i Zzomierzom 13-e¢j kompanji kolejowej, ktora wraz
ze mng szta na czele pochodu naszego na Wilno, a zwlaszcza jej Do-
wodey por. Guzkowi, ppor. Stoniewskiemu i st. sierz. Pachli".

W dalszym ciagu wyraza szef kolejnictwa pochwale i uzna-
nie dla pociagéw pancernych ,,Pitsudczyka" i ,,Smiatego®, pod-
kresla ofiarne wspotdziatanie wyzwolonych braci kolejarzy,
wymieniajac pp. Lokwisia i Czapkowskiego, oraz wytrwala
prace naszycli kolei wewnatrz kraju.

Rozkaz swo6j konczy major Brzozowski slowami:

,Czes¢  wszystkim tym pracownikom, ktérzy praca swa cichg
a zmudna przyczynili si¢ do zapisania zlotemi gloskami tej chlubnej
karty Polskiego Kolejnictwa*“

Organizacja 16-ej kompanji m Wilnie. — 20 kwietnia 1919
roku, z rozkazu szefa kolejnictwa Naczelnego Dowoddztwa sfor-
mowang zostala w Wilnie z ochotnikéw, miejscowych koleja-
rzy - Polakéw, 16-a kompanja kolejowa, jako kadra postuzyli
wydzieleni z 13-¢j kompanji kolejowej: porucznik Franciszek
Zerebecki, naznaczony dowddcg oficerowie - porucznicy: Bo-
lestaw Polkowski, Stanistaw Rzewuski i podporucznik Aleksan-
der Juszczacki, oraz kilku podoficerow. Kompanja weszta
w sktad IV bataljonu.

DZIALANIA III BATALJONU NA POLESIU.

Tymczasem i I1l bataljon wojsk kolejowych wypeilnia swoj
sklad, gdyz w dniu 13 kwietnia przybywa z gtebi kraju do
Brzescia n/B 1l-a kompanja kolejowa, pod dowddztwem po-
rucznika Studzinskiego a w dniu 13 czerwca tegoz roku przy-
bywa do Baranowicz pod dowoddztwem kapitana Perzynskego
12-a kompanja kolejowa.

Calty III bataljon grupuje si¢ na linjach Pinsk — Y uniniec—
Hancewicze, Luniniec — Kowel, Luniniec — Sarny (9-a kompa-
nja), Luniniec Baranowicze (11-a i 12-a kompanje), prac w okre-
sie ofensywy cala sila naprzoéd, odbudowujac linje kolejowe,
mosty i stacje, pracujgc nicjednokrotnie migdzy wlasnemi
i nieprzyjacielskiemi placowkami, pod ogniem artylerji, jak
np. na stacji Zajeziorze lub przy moscie na rzece Jasioldzie.
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Dziatania kompanij kolejowych III i IV bataljonow w cza-
sie letniej ofensywy 1919 roku, charakteryzuje niebywale tem-
po pracy, prowadzonej dzien i noc, aby — mimo uszkodzonych
torow, zniszczonych mostow, zdemolowanych stacyj dotrzymac
kroku zwycigskiemu pochodowi piechoty, nie zatrzymac ani na
jeden dzien transportéw kolejowych, stanowiacycli sile odzyw-
cza walczacycli oddziatow.

IV BATALJON W OFENSYWIE NA MINSK ] DYNEBURG.

Dowddca” IV bataljonu kolejowego, ktérym (z rozkazu za-
stepcy szefa kolejnictwa Naczelnego Dowoddztwa, majora Ko-
zlowskiego) zostaje porucznik Henryk Rukoéyzo, dyryguje swo-
je kompanje w réznych kierunkach. Jak 13-a kompanja ode-
szta na linje kolejowe Motodeczno — V ilejka, Motodeczno —
Radoszkowice, w kierunku na Minsk, ktory osigga bezposrednio
po zdobyciu miasta przez piechote. 14-a kompanja idzie przez
Motodeczno — Wilejke — Krzywicze do Krolewszczyzny i Pod-
$wilja, by pracowaé tam przy budowie mostu na rzece Szoszy.
13-a kompanja roéwniez odchodzi z Motodeczna przez zdobyty
Minsk na Bobrujsk i wreszcie 16-a kompanja dziata na Nowo-
$wieciany, Ignalino, po linji kolejowej Wilno — Dyneburg.
W dniu 11 sierpnia przybywa l6-a kompanja do Santoki, przy-
stepujac do budowy mostu na rzece Wilji.

Na wszystkicli tych szlakach zbiera IV bataljon uznanie
wyzszycli dowddcoéHw, jak naprzyklad w rozkazie generata
Szeptyckiego, dowoddcy frontu litewsko - bialoruskiego (z dnia
5 lipca 1919 roku Nr. 27) z okazji zajecia Molodeczna, lub
w rozkazie L. 34 tegoz dowddcy, wydanego w dniu 30 lipca
1919 roku, w ktéorym dowoddca frontu oglasza nastgpujace po-
dziekowanie:.

»Dzieki wytezonej i energicznej pracy wojsk kolejowych, wazne
linje kolejowe na terenach $§wiezo oswobodzonych zostaty w krotkim
stosunkowo czasie i w terminacli zgoéry okreslonych, po ukonczonej
odbudowie mostow, znéw uruchomione. Por. Rukdyzo, jako Dowddcey
IV Baonu Kolejowego i dzielnym kompanjom 15. 14 i 16, oraz Dowdd-
com por. Amonowi, Szpettowi i Zerebeckiemu za tak sumienne spel-
nienie obowigzkow, skladam w imieniu stuzby Ojczystej podzigko-
wanie*.
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IIT BATALJON W OFENSYWIE NAD BEREZYNE [ PTYCZ.

Tymczasem III bataljon kolejowy innemi podgza drogami.
9-a kompanja, pod dowddztwem porucznka Mikotaja Jasinskie-
go, kieruje si¢ na Luniniec, Kalenkowicze, a stad na linj¢ Luni-
niec — Baranowicze, nawigzujac lgcznos¢ z 1l1-g 1 12-3 kompa-
njami kolejowemu

10-a kompanja, dowodzona przez podporucznika Jana Kal-
lika, podaza przez Baranowicze — Minsk, by stad skierowac si¢
na Borysow.

11-a kompanja pracuje poczatkowo wspodlnie z 12-3 na
linji Baranowicze — Luninec, skad: pierwsza kieruje si¢ nu
linj¢ funiniec — Sarny i przystgpuje do budowy mostu na
Prypeci — a 12-a kompanja idzie na linj¢ Honczary — Shuck.

IIT bataljon kolejowy, podobnie jak i IV, budza podziw
i uznanie dowodcow dla ofiarnej pracy swoicli kompanij, czego
dowodem pochwata, wyrazona przez generata Mokrzeckiego.
dowddcey litewsko - biatoruskiej dywizji strzelcow ') — stowami:

,Dowddey Ill-go Baonu Kolejowego, kpt. Orkiszowi, jego pomoc-
nikom, oficerom i dzielnym pracownikom zolierzom, za usilng i mo-
zolng pracge w przeciggu 5S-ch miesigcy, uwienczong wspaniatym re-
zultatem, wyrazam serdeczne podzigckowanie*.

KAMPANJA ZIMOWA 1919/1920 ROK.

Z chwilg przejScia Polakéw do obrony na calym froncie
z koncem 1919 i poczatkiem 1920 roku, zaczyna si¢ nowa faza
dziatalnos$ci wojsk kolejowych.

W okresie tym podjcte i przeprowadzone zostaly prace na
wigksza skale, wymagajace wigkszego nakladu czasu, a zmie-
rzajace do wzmocnienia zajmowanych pozycyj przez rozbudo-
we linij i odbudowe wigkszychi objektow kolejowych. Tempo
jednak prac tych nie zmniejsza si¢ wcale, a pogarszaja si¢ na-
tomiast w znacznym stopniu warunki pracy. Podnoszenie si¢
stanu wod w okresie stot jesiennych, ostre mrozy utrudniaty
prace przez czas zimowych miesiecy, szczegodlnie nad wickszemi
rzekami, zatory lodowe niszczyly u schytku zimy niejednokrot-
niec w jednej godzinie rezultaty kilkumiesiecznych wysitkow

9 W rozkazie dow. frontu litewsko - biatoruskiego z dnia 29 lipca 1919
roku, Nr. 157.
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(mimo z cala skrupulatnosciag przeprowadzonej akcji zapobie-
gawczej), a wreszcie odczuwano dotkliwy brak umundurowania,
ktéry tak podczas dzdzystych, jak i mroznych dni w znacznym
stopniu zmniejszal wydajnos¢ pracy. Wszystko to skladato si¢
na ujemne czynniki intensywnos$ci pracy, ktore pokonaly je-
dynie nieztomna wola, zdolnos¢ do poswigcenia i zapamigtanie
si¢ w jednym — wszystkim przyswiecajagcym celu: zdobywania
i utwierdzania granic Ojczyzny.

PRACE III BATALJONU NA POLESIU.

Podczas kampanji zimowej obydwa bataljony byly rozlo-
kowanel) na froncie litewsko - biatoruskim.

Poszczegdlne kompanje wykonywaly réznorodne ciezkie
prace samodzielnie, bedac przydzielane na odcinki réznych dy-
wWizyj.

W czasie od 22 pazdziernika 1919 roku do lutego 1920 roku
przeprowadza 10-a kompanja odbudowe mostu nad Horyniem
na linji kolejowej Luniniec — Sarny, mostu o 5 prze¢stach po
55,5 mtr. Prace gléwne polegaly na zabiciu 49 pilotobw jarzma
niosgcego (ktore poshuzyly rownocze$nie do ostatecznego pod-
niesienia opadlego przesta do wysokosci 10,25 mtr.), zbudowaniu
koztéw i zalozeniu prowizorjum z dzwigarow zelaznych. Otwar-
cie mostu miato miejsce dnia 27 stycznia 1920 roku w obecnosci
dowoddcey 9-ej dywizji piechoty, pultkownika Sikorskiego.

Odbudowa mostu na Prypeci. 1l-a kompanja zajeta byla
budowa mostu nad Prypecia na linji kolejowej Luniniec — Sar-
ny, mostu o 6 przestach po 55,5 mtr.

Nad Prypecia istnialy dwa mosty kolejowe, a mianowicie:
stary, ktorego budowe podjeto, o belce kratowej réwnoleglej,
oraz most o belce goérno-parabolicznej. Po ukonczeniu budowy
nowego mostu zamienili Rosjanie most dawny na most drogo-
wy. Cofajacy sie¢ nieprzyjaciel uszkodzil oba mosty, niszczac
w starym moscie jedno z przgset w odlegtosci 11 m. od tozyska,
skutkiem czego pozostatla cz¢s¢ belki rung¢ta w wodg.

Odbudowg¢ tego mostu ukonczyla kompanja w grudniu 1919
roku, by juz w lutym 1920 roku przystgpi¢ do odbudowy mostu
nad Berezyna pod Bobrujskiem.

9 Patrz szkic Nr 1.
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Tymczasem 12-a kompanja konczy w grudniu 1919 roku
budowe kolejki waskotorowej Honczary—Shtuck, poczem prze-
nosi si¢ na linj¢ Baranowicze — Minsk, przystepujac do budo-
wy szeregu drobniejszycli mostow na tejze linji, oraz wigk-
szych — na rzece Szczarze i Uszy, by w koncu — wspo6lnie z 11-3
kompanjag -~ podja¢ budowe mostu na Berezynie pod Bobruj

Sklelg-'a kompanja po odbudowaniu i uruchomieniu linji kolejo-
wej Luniniec — Ptycz (za ktorag to prace =zostali wymieniem
w rozkazie dowodcy 9-ej dywizji piechoty — porucznik Jasin-
ski. oraz podporucznicy Jagoszewski i Dawidowicz, zyskujac
pochwal¢ i uznanie), pomaga przy odbudowie mostu nad Pry-

pecia.
W lutym 1920 roku III bataljon otrzymuje nastepujacy roz-
kaz pochwalny dowddcy 9-ej dywizji piechotyl).

»W imieniu stuzby narodowej i zoinierskiej, oraz w imieniu Do-
wodcey frontu litewsko - biatoruskiego, gen. por. Szeptyckiego, skladam
podzigkowanie Ill-mu Baonowi Kolejowemu, a w szczeg6lnosci 9, 10
i 1l kompanji kolejowej, ktére w najci¢zszych warunkach atmosfe-
rycznych- w czasie mrozow, z prawdziwem poswieceniem dla sprawy
pracuja przy froncie i ktore ukonczyly prace nad odbudowg mostow
nad rzeka Prypecia i Horyniem.

W ten sposoéb uruchomiono linj¢ Wilno — Roéwné, taczac front
litewsko-biatloruski z frontem wotynskim, oddajac przez to Rzeczypo-
spolitej Polskiej wielkie ustugi i ulatwiajac naszej armji zwycigska
obrong kresow wschodnich. Potaczenie bezposrednie Lwowa z Wilnem,
stanowi jeden z etapéw montowania Zjednoczonej Polski czego wam
zohierze Ojczyzna nie zapomni.

Wyrazajac uznanie kpt. Orkiszowi, Dowodcy 111-go Baonu Kole-
jowego, Dowddcom kompanij, Kierownikom budowy, wszystkim pod-
oficerom i zotnierzom, ktérzy przyczynili si¢ do tego energicznego i po-
zytecznego dzieta mam nadziej¢, Zze 1 na przyszto$§¢ ITI-ci Baon Kole-
jowy bedzie $wiecit zolnierzowi Polskiemu przykladem energji i po-

Swigcenia®,
(—) Sikorski w. r.
putkownik.
Dowodca 9-e¢j Dywizji Piechoty.
Odbudoroa mostu na Berezynie. — Z koncem lutego 1920 roku

przystepuja 9-a i 10-a kompanje do wspdlnej pracy przy odbu-
dowie prawego (liczac od Minska) trojprzeslowego (Sw. 3X3,50
m.) mostu nad Berezyng pod Borysowem.

1) Rozkaz pochwalny Nr. | z dnia 1.11.1920 roku.
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Na caloksztalt budowy ztozyly si¢ nastepujace zasadnicze
prace:

I) zabicie 6) pilotow, dla 4 jarzm przesta srodkowego; 2) na-
sadzenie 9 koztow; 3) zacigganie i montowanie dzwigarow;
4) usunicgcie starej i ulozenie nowej poprzecznej nawierzchni
na calym moscie; 5) w celu wzmocnienia oslabionego pierwsze-
go przesta, budowa klatki przy przyczéltku, na ktorej wsparto
jeden koniec belki oraz zabicie [0 pilotéw przy filarze pod
jarzmo, na ktoérem wsparto drugi koniec belki.

Dnia 19 marca odbyla si¢ proéba mostu, ktéry nazwano mo-
stem: ,,Imienia Naczelnego Wodza“

W zwiazku z powyzszg pracg III bataljon otrzymal w kwiet-
niu 1920 roku nastepujace pismo pochwalne 9:

»Na rozkaz Naczelnego Wodza speliam mily obowiazek, wyra-
zajac pelne uznanie Dowodztwu lii-go Baonu Kolejowego, oraz wszyst-
kim oficerom 9, 10 i 1l. kompanji kolejowej, ktorzy chcac uczci¢
w sposoOl) prawdziwie zolnierski dzien imienin Naczelnego Wodza zlo-
zyli w tym dniu w darze owoc swej zmudnej i wytgezonej pracy —
ukonczywszy most na Berezynie pod Borysowem®.

2. Zastgpca Szef Sztabu Gen. i GlL. Kwatery
(—) Malczewski m. p.
putk. Szt. Gen.

PRACE IV BATALJONU W OBSZARZE DzWINY I BEREZYNY.

Nie mniej intensywnie pracuja w tym okresie i kompanje
IV bataljonu kolejowego, przeprowadzajac zmudng odbudowe
zniszczonycli przez wojsko sowieckie linij kolejowych: Minsk—
Bobrujsk, Minsk — Boryséow, Motodeczno — Potock, budujac ko-
lejki waskotorowe: Borysow — Stachow (13-a kompanja), Para-
fjanowo — Berezyna (14-a kompanja), obsadzajgc stacje kolejo-
wa Kalkuny i Dzwinsk, przy rownoczesnej budowie kolejki Gry-
luny — Opsza (16-a kompanja) i prowadzac ruch na odbudowa-
nych linjach (13-a kompanja).

Odbudowa mostu na DzZwinie. — W styczniu 1920 roku przy«-
stepuja 13-a i 16-a kompanjel) do odbudowy mostu na rzece

9 Nr. 1040/1. Kol. Szt. Gen.
9 W lutym przydzielong zostaje do tej budowy i 13-a kompanja.

17

UNIWERSYTECKA
XX* Toruniu”/



Dzwinie pod Dzwinskiem, t. j. pracy prowadzonej na wigksza
skale, pod ogodlnem kierownictwem kapitana Grycza, w warun-
kach — z powodu nadzwyczaj ostrych mrozéw — bardzo ci¢z-
kich.

W marcu tegoz roku budowa doprowadzona zostaje do sta-
djum wolnego montazu mostu systemu ,,Roth- Wagnera“ na zbu-
dowanych juz filarach drewnianych — gdy przedwczesna od-
wilz i olbrzymie zatory, mimo energicznie przeprowadzonej
akcji przeciwlodowej, zniszczyly w jednym dniu owoc z takim
mozolnym trudem prowadzonej budowy.

REORGANIZACJA BATALJONOW.

Z poczatkiem 1920 rokul) III i IV bataljony kolejowe formuja
ze woich stanow jeszcze po jednej (29-e¢j i 31-ej) kompanji ko-
lejowej. Dowoddztwo pierwszej z nich objatl porucznik Witold
Werbel, dowoddztwo drugiej — porucznik Eugenjusz Bartold.

Z dniem | maja 1920 roku otrzymuja poszczegdlne kompa-
nje kolejng numeracje swoich bataljonoéw, t. zn. jako 1. 2, 3
i 4-a kompanje III bataljonu i analogcznie: 1. 2. 3 i 4-a kom-
panje IV bataljonu kolejowego.

4HV kompanja mo ofensywie na Kijow. — W tym samym dniu
wyjezdza 4-a kompanja IV bataljonu, jako kompanja detaszo-
wana, z Kaltkun do Szepietéwki, skad bierze udzial w wiosennej
ofensywe naszych wojsk na Kijow, odbudowujac most kolejowy
na Dnieprze pod Kijowem, skad w dniu 7 czerwca 1920 roku

powraca w sklad IV bataljonu do Motodeczna.

DZIALANIA III i IV BATALIONOW KOLEJOWYCH
PODCZAS ODWROTU 1920 ROKU.

Podczas pierwszej ofensywy sowieckiej w drugiej potowie
maja 1920 roku, prowadzonej w ogdélnym kierunku na Moto-
deczno, 2-a kompanja IV i 3-a kompanja VIII bataljonéw ewa-
kuuja kolejke¢ Parafjanowo — Berezyna, oraz linj¢ kolejowa
Turmont — Motocleczno, nie pozostawiajac na tej linji ani jed-
nego wozu kolejowego.

Zniszczona przez Rosjan, a przeciwnatarciem polskich
wojsk w czerwcu odzyskana linja Molodeczno — Zabki, zostaje

3) W mysl rozkazu Naczelnego Dowoddztwa W. P. Nr. Szt. Gen. 14/5.
Kol. Pf. z dnia 12 stycznia.

18



Odbudowa mostu na Berezynie, pod Borysowem.






w przeciggu 14 dni, az po most na Soszy uruchomiona, przyczem
2-a, a czgésciowo i l-a kompanja IV bataljonu odbudowuja
15 zniszczonych mostéw dlugosci razem 129,5 metrow, przeku-
waja 3000 m. toru, naprawiajac 10 zwrotnic, dwie krzyzownice
i dwie spalone rampy.

W lipcu tegoz roku wobec ofensywy przewazajacycli sil so-
wieckich rozpoczyna si¢ odwroét catego polskiego frontu pdédinocno-
wschodniego, a zatem — ewakuacja, niszczenie linij i objektow
kolejowych, dokonywane przez kompanje kolejowe.

/77 bataljon kolejowy, na wyrazny rozkaz, niszczy catko-
wicie az po dawng linje niemieckich okopow — linje kolejowe:
Borysow — Minsk, Bobrujsk — Minsk, Minsk — Baranowicze.
cofajac swoje kompanje linjami: Baranowicze — Brzes¢ —
Warszawa, Baranowicze — Wotkowysk — Czeremcha — War-
szawa 1 wreszcie Brzes¢ — Lublin.

IV bataljon kolejowy natomiast posuwa si¢, ewakuujac
i niszczac linje kolejowe: Dzwinsk — Wilno — Grodno — Bia-
lystok — Warszawa, Polock — Motodeczno — Lida — Wotko-
wysk, Suwatki — Grodno, Grodno — Mosty, Wotkowysk — Bia-
lystok, Lososna — Suwalki, Wilno — Lida, Ostrolecka — Lapy,
Ostroteka — Malkinia, Ostrotleka — Thuszcz, Osowiec — Bialy-
stok, Lomza — Sniadowo, oraz Pilawa — Falenica.

Ogrom trudu i pracy dokonywany pod depresjg moralna,
ktora poteguje niszczenie tego, co z takim nakladem sit i po-
$§wigcenia zbudowano, oraz $wiadomo$¢ niepewnej przysztosci,
ktorej nie zapewni nawet wlasne zycie, w ofierze zlozone.

Mimo to dzialania kompanij kolejowych nie tracg ani na
jote ze swej systematycznosci i doktadnosci w wykonywanych
pracach, ani jednego wozu kolejowego, ani jednej rodziny cy-
wilnych pracownikéw kolejowych nie pozostawiono na pastwe
wroga, wszystkie magazyny i warsztaty kolejowe oproézniono,
a droge zawalono przeszkodami w postaci zniszczonycli mostow
zerwanych toréow, wysadzonych objektow stacyjnych, z ktéremi
nieprzyjaciel borykac¢ si¢ musial opdzniajac swe zapedy.

Glebokie poczucie obowigzku wytrwania na swem stano-
wisku do ostatniej chwili, dajac tak pigkne rezultaty, staje si¢
jednak w pewnych wypadkacli przyczynag groznychli sytuacyj
w jakich poszczegoélne kompanje w czasie odwrotu si¢ znalazty.
Brak bowiem 1lacznosci z dowoddztwami piechoty (tak kruchej
zresztg zawsze w czasie odwrotu), nadto — konieczno$¢ odesta-
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llici wszystkich transportow z zajmowanych przez kompanje
kolejowe stacyj, a wkoncu przeprowadzenie zniszczenia samej
stacji sprawialy, ze niejednokrotnie kompanje kolejowe wyco-
fywaly si¢ osamotnione i wtedy dopiero, gdy oddzialy poscigo-
we nieprzyjaciela dziataty juz gleboko na tytach.

Wypadek taki spotyka 3-a kompanj¢ 111 bataljonu, ktoéra
podczas odwrotu natkneta si¢ na stacji Talka (linji kolejowej
Minsk — Bobrujsk) na nieprzyjaciela i, mimo walki, cata wraz
z dowoddcg, porucznikiem Grabowieckim, dostata si¢ do niewoli.
W podobnych warunkacli znalazla si¢ i 2-a kompanja VIII ba-
taljonu, ktéra bezposrednio po spaleniu mostu na rzece Wiedz-
mie otoczona przez nieprzyjaciela, czesciowo wzigta zostata do
niewoli.

BOHATERSKA SMIERC PORUCZNIKA ZEREBECKIEGO.

Nie brak tez w tym okresie tragicznego przyktadu poswie-
cenia si¢ dowddcy dla uratowania swoich Zolnierzy. Kompanje
kolejowe, ktore w czasie odwrotu przeprowadzaly wysadzanie
mostu i innych objektow kolejowych zmuszone byly wozi¢ ze
sobg w wagonie znaczne ilosci materjalow wybuchowych. 0i6z
4-a kompanja IV bataljonu, znajdujac si¢c w Wilnie, byla go-
towa juz do odjazdu, gdy dowddca jej, porucznik Zerebecki.
kontrolujgc sklad pociggu zauwazyl, ze wlasnie wagon z amu-
nicja z niewiadomej przyczyny objcty jest pozarem. Zdajac so-
bie momentalnie sprawe z grozacego niebezpieczenstwa, porucz-
nik Zerebecki dono$nym glosem wzywa zoierzy do opuszcze-
nia wagonu, sam natomiast rzuca si¢ mig¢dzy wagony z zamia-
rem odczepienia wagonu z amunicjg od reszty skltadu. W tym
momencie nastepuje wybuch i porucznik Zerebecki ginie wraz

z wartownikiem, saperem Maciejskim, znajdujacym si¢ w tymze
SOSN = = <« > & A < _'

BITWA WARSZAWSKA I POLSKA OFENSYWA.

Walki nad Wistg, to potezne starcie si¢ dwu woli w $miertel-
nych zapasach — jednej: zadnej krwi, chciwej tupu i rozboju,
drugiej: zdeterminowanej i zdecydowanej nie pusci¢ wroga ani
krok dalej, choéby przyszlo trupami wejscie do stolicy zagrodzié.

Naczelny Wodz postanowil wigkszg czescig sit (do ktérych
zostal przydzielony IV bataljon kolejowy) bronié¢ stolicy bezpo-
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§rednio, za$ sam zebral ,,grup¢ manewrowg“ (w sklad ktorej
wszedl ITI bataljon kolejowy) w obszarze Wieprza, aby w od-
powiednim momencie niespodzianie wypas¢ na poludniowa
flanke i tyly atakujacych Warszawe armij sowieckich.

W czasie walk tychi kompanje kolejowe utrzymujg ruch na
czolowycli odcinkach Warszawa — Rembertow, Warszawa —
Wotomin, Warszawa — Otwock i na kolejkach waskotorowycli
Jablonna — Warszawa, Warszawa — Karczew, Warszawa —
Radzymin i Warszawa — Goéra Kalwarja.

Maszynista — szeregowy, czy kierownik pociggu — oficer,
w napieciu wszystkich swycli nerwoéw nie czujg zmeczenia, z za-
lem schodzac ze swycli posterunkéw, by oddaé stluzbe w rece
wyznaczonej zmiany, gdyz wlasnie w tym momencie moze na-
dej$¢ chwila decydujaca, a ich tam nie begdzie. Gdy gwaltowny
manewr Naczelnego Wodza z nad Wieprza odrzucit nieprzyja-
ciela poza Niemen, kompanje kolejowe podazajg szlakiem po-
wrotnym, odbudowujac znowu zniszczone linje kolejowe.
111 bataljon rzuca swoje kompanje na Deblin, Lukéw, Brzesc.
Baranowicze, Luniniec, Bialystok, a IV bataljon zdaza linja-
mi: Warszawa — Biatystok — Loso$sna, Warszawa — SiedlIce.
Warszawa — Otwock, Ostrolecka — Lapy, Ostrolecka — Malkinia.
Ostroleka — Thuszcz, Grodno — Mosty, Bialystok — Wolko-
wysk, Suwalki — Losos$na. Na linjacli tych wre odbudowa znisz-
czonych torow, wysadzonych mostow, spalonych objektéw sta-
cyjnych w tempie niebywalem. W kazde uderzenie milota, czy
cigcie siekiery, przelewa Zolierz cale swe pragnienie odwetu —
»za nasz trud, za me¢ke, za krew przelang — aby$ pamigtal, by
ci si¢ na zawsze odechcialo". Za kazdym przybylym po odbu-
dowaniu mostem, piesci si¢ nadzieja, ze przeciez uda mu si¢ przy-
tapaé¢ jaki§ cofajacy sie wrogi oddzial, by méc mu bagnetem
wypisa¢ pamiatke pobytu pod Warszawa.

Nastepuja odbudowy przez III bataljon mostow na rzekach
Narwi, Bugu. Jasioldzie, Hrywdzie, Szczarze, Wiedzmie i Uszy;

wreszcie mosty na szlakach IV bataljonu, a z nicli wazniejsze na
rzekach: Swidrze, Bugu, Swisloczy, Unicie, Lososnie, Biebrzy

i Kotrze.
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26 SIERPNIA — MOST NA BUGU.

Dzien 2b sierpnia 1920 roku staje si¢ dniem $wieta 2-go pultku
wojsk kolejowych, obchodzonym rok rocznie uroczyscie, na pa-
miatke tego dnia, w ktorym poraz pierwszy od poczatku wojny
polsko-sowieckiej, spotykajg sie¢ w poscigu kompanje III i IV ba-
taljonéw kolejowych — jako kompanje jednego pultku — przy
wspolnej pracy nad odbudowg mostu na rzece Bugu. Jeszcze nigdy
dotychczas nie podejmowaty kompanje kolejowe pracy w tak pod-
nioslym nastroju, jak to miato miejsce wlasnie przy odbudowie
tego mostu. Swiadomo$¢ odniesionego zwycigstwa w walce o byt
ukochanej Ojczyzny, — taczaca si¢ z odczuciem wilasnej sity, dzig-
ki okoliczno$ci wspolnej pracy dwu bataljonéw jednego pulku,
stwarzaly nastr6j radosny, wlewaly otuche w udreczone serca
zohierzy, budzily wiar¢ w jasng przyszlo§¢ narodu, krzepity na-
dzieja, ze niedlugo juz moze nadejdzie dzien wytchnienia, dzien
wielce zastuzonego odpoczynku w pulku, wsréd braci zlaczonych
nierozerwalnemi ni¢mi wspolnych, najsilniejszych i najpodnioslej-
szych przezy¢.

NA LITWIE SRODKOWEI.

Naczelny Wodz polski nie dat wrogowi wytchnaé. Juz 22 wrze-
$nia zaatakowal Rosjan nad Niemnem i pobit ich tak skutecznie,
ze resztki ich armij w poptochu uciekly az do obszaru Berezyny
i wreszcie poprosity ,,pardonu‘. Nastgpito zawieszenie broni.

Tylko generat Zeligowski prowadzit nadal ciezkie walki z Li-
twinami o Wilno.

Jeszcze w pierwszych dniacli pazdziernika 1-a i 2-a kompanje
(a w dniu 8 grudnia i 4-a kompanja) IV bataljonu wyjezdzaja do
Wilna, na teren Litwy Srodkowej, celem odbudowy tamtejszych
finji kolejowych, jak réwniez i odbudowy zniszczonego mostu ko-
lejowego na rzece Wace pod Landwarowem. Catkiem spokojnie
moze juz IV bataljon przerzuci¢ si¢ na inny teren dziatania, w tym
samym bowiem miesigcu ruch na zniszczonych dotychczas linjach
odbywa si¢ juz normalnie.

KONCOWE PRACE I OGOLNY DOROBEK W6 JENNY
III i IV BATALIONOW KOLEJOWYCH.

Mimo obustronnego zaprzestania krokow nieprzyjacielskich
na froncie, praca kompanij kolejowych nie ustaje a jedynie prze-
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chodzi w ostatnia swa fazg¢ pracy — o charakterze wigcej poko-
jowym.

2-a i 4-a kompanje III bataljonu odchodza do odbudowy mo-
stu na linji Luniniec — fachwa. 3 kompanja — odbudowuje most
na Niemnie (linja kolejowa Baranowicze — Lida), za§ l-a kom-
panja — przechodzi do odbudowy mostu réwniez na Niemnie pod
Stolpcami.

W styczniu 1921 roku 2-a i 4-a kompanje VIII bataljonu od-
chodza do bataljonu zapasowego w Jabltonnie, a wszystkie prawie
kompanje III bataljonu odwotane zostaja z pola do akcji przeciw-
strejkowej w glabi kraju, peilniac sluzbe¢ w Warszawie, Zawierciu.
Lidzie. Lunincu i Wolkowysku az do marca 1921 roku.

Kompanje kolejowe IV bataljonu (za wyjatkiem 2-ej) opusz-
czajag w tym czasie Wilno i przystepuja do odbudowy linji kole-
jowej Lida — Gawja, oraz mostoéw na rzece Gawji, Zyzmie i Li-
dziejce. przekazujac odbudowane objekty kolejowe cywilnym
wladzom kolejowym.

Po zlikwidowaniu strejku obejmujg 1-a, 2-a i 4-a kompanje
111 bataljonu odbudowe¢ mostu na Wilji (84 mtr.), konczac jg row-
noczes$nie z odbudowg mostu na rzece Serwecz, prowadzong
przez 3-a kompanje. Z racji tej okoliczno$ci, ze prace te wykonane
zostaja 26 kwietnia 1921 roku, a wigc w dwuletnia rocznicg istnie-
nia i dziatania Ill bataljonu kolejowego na froncie — dzien ten
obchodzit 111 bataljon bardzo uroczyscie.

Most na Szoszy. — Z kolei przystepuja 1-a i 5-a kompanje
111 bataljonu (a p6zniej nieco i 1/VIIl kompanja) do jednej z naj-
oryginalniejszych pod wzgledem technicznego ujgcia prac swoich,
t. j. do budowy mostu na rzece Szoszy, prowadzonej przez kapi-
tana Mikotaja Jasinskiego. Gdy w dniu 22 czerwca 1921 roku
..wojskowa misja francuska“ z pulkownikiem Simonem ogladala
rezultaty pracy bataljonéw kolejowych na odcinku Motodeczno—
Polock, szczegdbdlnie zainteresowata si¢ przeprowadzeniem budowy
tego wlasnie mostu.

Z koncem czerwca 1921 roku rozkaz ministerstwa spraw woj-
skowych przerzuca trzy kompanje, wraz z dowdédztwem ITT bata-
ljonu. na linj¢ Puck — Hel ws$lad za odeszta tamze juz w maju
tegoz roku 3-g3 kompanjg Hf i 2-g VITI bataljonu, gdzie w prze-
ciggu dwoclt miesiecy przeprowadzaja te kompanje roboty ziemne
tacznie z budowag nasypoéw pod nowa linje kolejows.
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W lipcu tegoz roku AV zwigzku z demobilizacja, przeprowa-
dzona zostala reorganizacja l)ataljonow kolejowych. Demobiliza-
cja ta zabrala z bataljonow zgoéra 1500 najstarszych zolnierzy
i najlepszych fachowcoéw, zaprawionych do cig¢zkiej pracy ne polu.

Jeszcze raz w dniu 21 sierpnia 1921 roku uzyty zostaje III ba-
taljon kolejowy do akcji przeciwstrejkowej i obejmuje wazniej-
sze wezly kolejowe, a mianowicie: lczew (2-a. kompanja — La-
skowice (l-a kompanja) — Bydgoszcz (3-a kompanja), jakotez
i Torun, gdzie shuzbe ruchu pelnila nalezagca nominalnie do 111 ba-
taljonu 1l-a kompanja X bataljonu.

Wyrazajgc cyfrowo dziatalnos¢ tylko 111 i A Ijataljonow ko-
lejowych w polu otrzymujemy nastepujacy obraz tego ogromu
wykonanych prac.

IIT bataljon kolejowy: 94 odbudowanych mostow, 1..1 km.
przekutego toru, 12 odbudowanych stacyj wodnych.

IV bataljon kolejowy: 87 odbudowanych mostow, 1525 km.
przekutego toru. 7 odbudowanych stacyj] wodnych.

Razem: 181 mostéw, 3596 km. toru, i 19 stacyj wodnych — nie
liczac budowy linij telefonicznych i telegraficznych, kolejek wa-
skotorowych, oraz prac pomocniczych, jak rowniez i prowadzonego
na poszczegolnych linjach ruchu.

2-1 PULK WOJSK KOLEJOWYCH W CZASIE POKOJU.

III bataljon kolejowy nie wraca juz wigcej na teren minio-
nych walk, lecz po zlikwidowaniu strejku wyrusza do Jablonny,
gdzie okoto 5 wrzesnia 1921 roku zjezdzaja si¢ wszystkie kompanje
bataljonu, celem wcielenia do swego macierzystego pulku.

PézZniej znacznie, bo dopiero 25 listopada 1921 roku, przybywa
i dowodztwo IV bataljonu kolejowego oraz kompanje w jego sktad
wchodzace, by odtad, tracac swa samodzielnos¢, tworzy¢ wraz
z III bataljonem ,,2-i putk wojsk kolejowych®

Jedynie jeszcze 2-a kompanja IV bataljonu pozostaje przez
pare miesigcy w Wilnie.

29 listopada 1921 roku o godzinie 9 odbyta si¢ uroczysta msza
sw. w kaplicy garnizonowej, po ktorej dowddca putku, putkownik
Pedenkowski. powital Zolierska przemowa przybylych oficerow
i szeregowych, wyrazajac swe uznanie za wytrwala i owocng pra-
ce i dzickujac za ofiarnie poniesiony trud w obronie ojczystych
granic.
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Jeszcze mija jaki$ czas zanim oddziaty 2-go pulku wojsk ko-
lejowych wejda na tory normalnej pracy pokojowej — zwalnianie
bowiem rocznikéw i oficeré6w rezerwowych, nie zezwola na Sciste
ustalenie ram organizacyjnych — brak ogoélnych wytycznych,
a zwlaszcza odpowiednicli instrukcyj i podrecznikéw technicz-
nych wutrudnia jednolite szkolenie. Energja jednak i inicjatywa
przetozonych r), wytezona praca oddzialow pokonywaja i te trud-
nosci. coraz tez wyrazniej zarysowuje si¢ i utrwala w szczegodtach
-szkielet pokojowej organizacji wojsk kolejowych — wustalajg si¢
podstawy i metody pracy tak. ze obecnie pulk moze wychowywad
i szkoli¢ naptywajace roczniki poborowych wedlug realnych, zy-
ciowo wypracowanych programow, ¢wiczac je praktycznie na roz-
budowanym odpowiednio poligonie i linji kolejowej ¢Ewiczebnej,
zaprawia¢ do wysitku fizycznego i hartu na stadjonie i placach
sportowych, rozwija¢ umystowo i moralnie dzigki bibljotece. czy-
telni i $wietlicy Zokierskie;j.

Wielce godziwa, mila i pouczajacag rozrywke daje zolnierzom
kinoteatr 2-go pulku.

Z inicjatywy tez 2-go pulku powstala na terenie garnizonu juz
w 1922 roku spoétdzielnia (poczatkowo putkowa — obecnie garni-
zonowa).

CHORAGIEW PULKOWA.

Pracownicy warszawskiej dyrekcji kolejowej, ktérzy, wspol-
pracujac z kompanjami kolejowemi, byli naocznymi $wiadkami
dziatalnosci kompanij kolejowych 2-go putku w czasie walk pod
Warszawg, postanowili w 1927 roku ofiarowaé pultkowi chora-
giew. jako symbol ofiarnej stuzby pulku dla Ojczyzny, dajac tem
dowdd odczucia bratniego zwiazku, laczacego pod tem wspdlnem
bastem brac¢ kolejarska w mundurze i stroju cywilnym.

Akt fundacji chorggwi zostal uwieczniony na kartacli zlotej
ksiggi putku w stowach:

,,Dzialo si¢ to dnia 26 sierpnia Roku Panskiego 1927-go, Prezes
i pracownicy Warszawskiej Dyrekcji Kolejowej, chorggiew 2-mu
putkowi Saperom K olejowych ofiarowacé postanowili'.

Choragiew wreczyl uroczyscie Prezydent Rzeczypospolitej.
Ignacy Moscicki, dowoddey pulku, w obecnosci przedstawicieli

9 Nieustajgca dzialalno$¢ twodrcza nastgpujacych po sobie d-cow putku:
iplk. Szt. Gen. Marjana Koztowskiego, inz. plk. Wtadystawa Gallasa i inz. ppik.
Wactawa Gtazka.
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wladz, generalicji, delegatow warszawskiej dyrekcji kolejowej
oraz zaproszonycli gosci.

Jednoczes$nie z wreczeniem choragwi odstonieto pomnik pole-
glych oficerow i szeregowycli 2-go putku, pos§wigecony uroczyscie
przez biskupa polowego ksiedza Galla.

Ptyna lata jak fale w odwiecznym strumieniu zycia — wzra-
staja i znowu mijajg coraz to nowe pokolenia — dla nicli to
w nadziei, ze minionej stawy bohaterskich czynéw i szlachetnych
wysitkow nietylko nie zatracg, lecz ze ja pomnoza — skres$lony zo-
stal ten historyczny szkic dzialalno$ci kompanij kolejowych na
froncie.

Niecli zlota ni¢ tradycji polaczy serca, ktore byly z sercami,
ktore sg i beda, tworzac rézaniec czci i umitlowania Ojczyzny.
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Wreczenie chorggwi dowodcy 2-go putku wojsk kolejowych
przez Pana Prezydenta Rzeczypospolitej.






LISTA POLEGLYCH 1 ZMARLYCH Z RAN

Oficeroroie:
ii. ppor. Jablonski Bolestaw 3.kpt. Ze.rebecki Franciszek
‘2. por. Wawro Ksawery 4. ppor. Zmudzki Wtadystaw
Szeregowi:
I. sap. Bartoszewicz Kazimierz 9. sap. Murzycki Stanistaw
2. sap. Baran Piotr 10. sap. Przestawski Jan
5. st. sap. Durski Wojciech li. sap. Roszak Henryk
4. sap. Jozwiak Stanistaw 12. sap. Smolarz Jan
5. sap. Kamala Stefan 13. sap. Truszcz Jan
6. sap. Kazmierczuk Michat 14. kpr. Waskowicz Teofil
7. sap. Kurtek Stanistaw 15. sierz. Wieczorek Stanistaw
8. sap. Kwiatkowski Jozef

Ranni: 2 oficerow i 11 szeregowych.

USTA ODZNACZONYCH SREBRNYM KRZYZEM ORDERU WOJENNEGO

»VIRTUTI MILITARI* V KLASY

. kpr. Andrzejczak Andrzej 9. kpt. Ortowski Wiestaw

. ptk. inz. Gallas Wiadystaw 10. ptk. S. G. Przybylski Marjan
sap. Gra$ Jan li. mjr. Spaczynski Stefan
pptk. inz. Kowalski Kazimierz 12. ptk. Spett Alfred
ptk. S. G. Koztowski Marjan 15. sierz. Strozyk Feliks
pptk. Miszewski Stanistaw 14. sierz. Wieczorek Stanistaw

. st. sierz. Mrula Ludwik 15. kpt. zerebecki Andrzej

. pplk. Orkisz Michat

. Krzyz Walecznych" otrzymalo 64 oficerow i 32 szeregowych.
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